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１　 总　 则

１􀆰 ０􀆰 ４　 飞机设计组别是一种使机场周围障碍物管理相关规范相互关联的分类方法， 由飞机在跑

道入口处的指示空速和其翼展尺寸两个指标确定， 如表 １􀆰 ０􀆰 ４ 所示。

表 １􀆰 ０􀆰 ４　 飞机设计组别分类

飞机设计组别 跑道入口指示空速 （ｋｍ ／ ｈ） ／ （ｋｔ） 翼展 （ｍ）

Ⅰ ＜１６９ ／ ９１ ＜２４

ⅡＡ ＜１６９ ／ ９１ ２４～３６ （不含）

ⅡＢ １６９～２２４ （不含） ／ 　 ９１～１２１ （不含） ＜３６

ⅡＣ ２２４～３０７ （不含） ／ 　 １２１～１６６ （不含） ＜３６

Ⅲ ＜３０７ ／ １６６ ３６～５２ （不含）

Ⅳ ＜３０７ ／ １６６ ５２～６５ （不含）

Ⅴ ＜３０７ ／ １６６ ６５～８０

　 　 注： 跑道入口指示空速 （Ｖａｔ） 等于失速速度 （Ｖｓｏ） 乘以 １􀆰 ３， 或以最大审定着陆质量在着陆形态下的失速速度 （Ｖｓ１ｇ） 乘

以 １􀆰 ２３。 如果 Ｖｓｏ和 Ｖｓｌｇ均可用， 取较高的 Ｖａｔ值。

【条文说明】 飞机设计组别用于障碍物限制和移除的相关规定， 详见第 ５ 章。 每条跑道的飞机设

计组别， 根据跑道预期服务的关键飞机的特性确定。 典型机型对应的飞机设计组别参见附录

Ａ􀆰 ２。 参考以下示例确定飞机设计组别。

　 　 例： 若预期使用的关键飞机的跑道入口指示空速为 ２５２ ｋｍ ／ ｈ （１３６ ｋｔ）， 且翼展为 ３４􀆰 １ ｍ，

则其飞机设计组别为ⅡＣ， 如说明图 １􀆰 ０􀆰 ４ 所示。
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说明图 １􀆰 ０􀆰 ４　 飞机设计组别分类示意图

注： 本图源自国际民航组织障碍物限制面小组飞机设计组别研究。

１􀆰 ０􀆰 ４　 １􀆰 ０􀆰 ５　 机场应设置地面活动引导及控制系统 （ＳＭＧＣＳ）。

１􀆰 ０􀆰 ５　 １􀆰 ０􀆰 ６　 机场飞行区规划、 设计、 建设和运行除应符合本标准的规定外， 尚应符合国家

和行业现行有关标准的规定。
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２　 术语、 符号和缩略语

２􀆰 １　 术　 语

２􀆰 １􀆰 ４４　 无障碍物区 （ＯＦＺ） 　 ｏｂｓｔａｃｌｅ ｆｒｅｅ ｚｏｎｅ

内进近面、 内过渡面和复飞面， 以及与这些面邻接并被围合的升降带以上的空间， 在此空

间内除了助航所需的轻质易折的装置和为航空器安全运行所必需的物体外， 不允许任何固定的

障碍物物体穿透， 在跑道用于飞机着陆期间， 不应有移动物体高出这些限制面。

２􀆰 １􀆰 ４５　 无障碍物面 （ＯＦＳ） 　 ｏｂｓｔａｃｌｅ ｆｒｅｅ ｓｕｒｆａｃｅｓ

　 　 为保护飞机在进近、 复飞及起飞过程中的运行， 确保机场的可达性和运行安全， 规定的一

组无障碍物的空间限制面。 其通常由进近面、 过渡面、 内进近面、 内过渡面及起飞爬升面组成，

对于精密进近跑道， 还包含复飞面。

２􀆰 １􀆰 ４６　 障碍物评估面 （ＯＥＳ） 　 ｏｂｓｔａｃｌｅ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｓｕｒｆａｃｅｓ

　 　 为评估障碍物对机场现有及预期飞机运行的影响， 判断障碍物的可接受性， 规定的一组可灵活

管理障碍物的空间限制面。 其通常由水平面、 仪表离场面、 直线仪表进近面、 精密进近面组成。

２􀆰 １􀆰 ４７　 特定的障碍物评估面 （ＳＯＥＳ） ｓｐｅｃｉｆｉｃ ｏｂｓｔａｃｌｅ ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ ｓｕｒｆａｃｅｓ

　 　 结合机场飞行程序运行实际， 构型、 尺寸及坡度等参数需要特殊设定的空间限制面。 特定

的障碍物评估面属于障碍物评估面的一类特殊形式
。

注： 本修订案中 ２􀆰 １􀆰 ４５、 ２􀆰 １􀆰 ４６ 及 ２􀆰 １􀆰 ４７ 条为新增术语， 本标准中原 ２􀆰 １􀆰 ４５ 至 ２􀆰 １􀆰 ８２ 及

第二修订案中 ２􀆰 １􀆰 ８３ 条术语的序号顺延。

２􀆰 ３　 缩略语

ＡＤＧ （Ａｅｒｏｐｌａｎｅ Ｄｅｓｉｇｎ Ｇｒｏｕｐ）　 　 　 　 　 　 　 　 　 飞机设计组别

ＯＦＳ （Ｏｂｓｔａｃｌｅ Ｆｒｅｅ Ｓｕｒｆａｃｅｓ）　 　 　 　 　 　 　 　 　 　 无障碍物面

ＯＥＳ （Ｏｂｓｔａｃｌｅ Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ Ｓｕｒｆａｃｅｓ）　 　 　 　 　 　 　 障碍物评估面

ＳＯＥＳ （Ｓｐｅｃｉｆｉｃ Ｏｂｓｔａｃｌｅ Ｅｖａｌｕａｔｉｏｎ Ｓｕｒｆａｃｅｓ）　 　 　 特定的障碍物评估面
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５　 障碍物的限制和移除

５􀆰 １　 一般规定

５􀆰 １􀆰 １　 障碍物限制面是为保障飞机安全实施现有和预期的飞行活动， 防止机场因障碍物存在或

增多而受到运行限制甚至无法使用， 规定的用于限制或者评估机场及其周围物体高度的一组空

间限制面。 障碍物限制面由无障碍物面 （ＯＦＳ） 和障碍物评估面 （ＯＥＳ） 组成。

５􀆰 １􀆰 ２　 障碍物限制面一般按照机场现有和预期的跑道运行类别、 跑道适用的飞机设计组别和飞

行程序及运行最低标准设立， 以最严格的要求进行限制或管控。

【条文说明】 障碍物限制面标准尺寸和坡度参数参见附录 Ａ􀆰 ３。

５􀆰 １􀆰 ３　 无障碍物面的设置应符合以下要求：

１　 非仪表或非精密进近跑道应设立下列无障碍物面：

———进近面；

———过渡面；

———内进近面；

———内过渡面。

２　 精密进近跑道应设立下列无障碍物面：

———进近面；

———过渡面；

———内进近面；

———内过渡面；

———复飞面。

３　 供起飞的跑道， 应设立起飞爬升面。

５􀆰 １􀆰 ４　 根据机场现有及预期的运行需求， 以及相应飞行程序安全越障要求， 按照下列规定设立

障碍物评估面：

１　 采用盘旋进近或目视航线飞行时， 应设立水平面；

２　 采用直线仪表进近 （除精密进近外） 且未设立全部水平面时， 应设立直线仪表进近面；

３　 采用精密进近程序时， 应设立精密进近面；

—４—

《民用机场飞行区技术标准》 （ＭＨ ５００１—２０２１） 第五修订案



４　 采用仪表离场程序时， 应设立仪表离场面。

５􀆰 １􀆰 ５　 存在下列情况时， 可结合机场飞行程序实际情况， 对相关障碍物评估面参数进行调整，

或设立特定的障碍物评估面， 但应开展专题论证评估， 确保障碍物评估面参数调整和特定的障

碍物评估面设立方案科学合理：

１　 可能涉及障碍物评估面参数调整的情形：

１） 目视盘旋进近最低下降高过高时， 可视情提高对应水平面高度；

２） 直线仪表进近最低下降高大于 １５０ ｍ 时， 可视情提高直线仪表进近面高度；

３） 离场程序最小离场梯度大于 ３􀆰 ３% 时， 可视情提高仪表离场面坡度；

４） 除以上情况外， 当按照本标准 ５􀆰 ８ 至 ５􀆰 １１ 有关参数设立的障碍物评估面仍不足以保护有

关运行需要时， 应根据机场实际情况调整相应障碍物评估面参数。

２　 可能需要设立特定的障碍物评估面的情形：

１） ＮＤＢ 进近程序；

２） 最低运行标准未得到充分保护的直线仪表进近程序；

３） 偏置仪表进近程序；

４） 曲线仪表进近程序；

５） 机场特定的目视飞行程序。

【条文说明】 对相关障碍物评估面参数进行调整， 或设立特定的障碍物评估面， 需报民航行政机

关批准。 特定的障碍物评估面可依据仪表飞行程序保护区域划设。 障碍物评估面 （含特定的障

碍物评估面） 可作为净空参考高度执行。 净空参考高度可被认为是一种特定的障碍物评估面。

５􀆰 １􀆰 ６　 为防止障碍物增多而影响到机场运行安全和未来发展， 结合机场实际， 可将一种或几种

障碍物评估面， 或其一部分转化为无障碍物面。 转化后的无障碍物面的限制要求， 应按照本标

准 ５􀆰 １２􀆰 ２ 和 ５􀆰 １２􀆰 ３ 执行。

【条文说明】 障碍物评估面可能转化为无障碍物面的主要情形是， 水平面内新物体或现有物体的

扩展， 可能对机场运行最低标准、 起飞着陆质量或者机场容量产生不利影响。 其高度综合机场

周围障碍物及运行实际等因素合理确定， 并经民航行政机关批准。

５􀆰 １􀆰 ７　 根据本标准 ５􀆰 １􀆰 ５ 和 ５􀆰 １􀆰 ６ 的规定， 实施障碍物评估面调整或转化的， 宜在机场总体规

划阶段组织开展相关论证。

５􀆰 ２　 进近面

５􀆰 ２􀆰 １　 进近面是在最后进近过程中， 为保护从开始目视至着陆接地阶段的飞机， 规定的一个无

障碍物的空间限制面。 最后进近的标准下滑角为 ３􀆰 ０° （下降梯度 ５􀆰 ２４% ）， 下滑角可结合机场
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实际调整。

５􀆰 ２􀆰 ２　 应根据每种类型的进近程序， 设立相应的进近面。 为便于操作， 应综合考虑将各个进近

面的范围和坡度融合为一个面。

【条文说明】 按照导航方式和垂直引导要求划分， 仪表进近程序主要包括精密进近程序、 垂直引

导的进近程序和非精密进近程序。 最后进近一般采用直线进近， 特殊情况下可采用偏置 （横向

偏移或角度偏移） 或曲线进近方式。

５􀆰 ２􀆰 ３　 进近面为跑道入口前的倾斜平面， 如图 ５􀆰 ２􀆰 ３ 所示。 进近面的界限应包括：

———一条内边： 位于跑道入口前的一个规定距离处， 一条规定长度且垂直于跑道中线延长

线的水平线， 其标高应等于跑道入口中点的标高；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自跑道中线延长线以规定的比率均匀地向外散开；

———一条外边： 平行于内边。

图 ５􀆰 ２􀆰 ３　 进近面

—６—
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５􀆰 ２􀆰 ４　 当采用横向偏移、 角度偏移或曲线进近时， 进近面两条侧边应以内边两端为起点， 自横

向偏移、 角度偏移或曲线进近的地面航迹的中线延长线以规定的比率均匀向外散开。

１　 对于横向偏移， 即最后进近航迹偏置不与跑道中线延长线相交时， 最靠近最后进近航迹

一侧的斜角还需要增加一个与距跑道入口 １ ４００ ｍ 处的最后进近航迹偏移相当的量， 如图

５􀆰 ２􀆰 ４－１所示；

２　 对于角度偏移， 即最后进近航迹偏置， 且与跑道中线延长线相交时， 最靠近最后进近航

迹一侧的斜角还需要增加航迹的偏移角， 如图 ５􀆰 ２􀆰 ４－２ 所示；

３　 对于曲线进近， 曲线部分每侧散开率相对于曲线的切线量取， 如图 ５􀆰 ２􀆰 ４－３ 所示。

图 ５􀆰 ２􀆰 ４－１　 横向偏移进近面示意图

图 ５􀆰 ２􀆰 ４－２　 角度偏移进近面示意图

图 ５􀆰 ２􀆰 ４－３　 曲线进近进近面示意图

５􀆰 ２􀆰 ５　 进近面的坡度应按照以下规定度量：

———当使用直线进近时， 在包含跑道中线及其延长线的铅垂面内度量；

———当使用横向偏移、 角度偏移或曲线进近时， 直线部分在包含地面航迹的铅垂面内度量，

—７—
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曲线部分在与地面航迹相切的铅垂面内度量。

５􀆰 ２􀆰 ６　 进近面的长度、 坡度或高度等参数， 应按下列规定确定：

———对于仪表进近跑道， 进近面坡度为下滑角或下降梯度对应的坡度减去 １􀆰 ９１% 。 对于非

仪表跑道， 进近面坡度为实际进近坡度减去标准进近坡度， 加上表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１ 中的进近面坡度。

———进近面坡度减小时， 为确保仪表跑道进近面外边高等于 １５０ ｍ， 或非仪表跑道进近面外

边高等于按表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１ 中坡度和长度所达到的高， 相应增加进近面长度。

———下滑角大于 ３􀆰 ０°或下降梯度大于 ５􀆰 ２４% 时， 如确有需要可相应增加进近面坡度， 进近

面长度不变。

———当目视进近坡度指示系统的障碍物保护面坡度， 低于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１ 和表 ５􀆰 ２􀆰 ７－２ 所示值

或根据 ５􀆰 ２􀆰 ６ 第一款计算值时， 进近面坡度应采用障碍物保护面坡度。

———仪表进近跑道最低下降高高于跑道入口以上 １５０ ｍ 时， 进近面的长度应不小于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－２

所示值， 并确保进近面高达到最低下降高。

【条文说明】 实际进近坡度是指机场有效进近程序中下滑角或下降梯度对应的进近坡度。

５􀆰 ２􀆰 ７　 非仪表跑道进近面的坡度应不大于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１ 的规定， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１ 的

规定。 下滑角不大于 ３􀆰 ０°或下降梯度不大于 ５􀆰 ２４%时， 仪表跑道进近面的坡度应不大于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－２

中的规定， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ２􀆰 ７－２ 中的规定。

表 ５􀆰 ２􀆰 ７－１　 进近面参数—非仪表跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

距跑道入口的距离 （ｍ） ３０ ６０ ６０ ６０ ６０ ６０

内边长度 （ｍ） ６０ａｂ ８０ｃｄ １００ｄ １２５ １３５ １５０

每侧散开率 （% ） １０ １０ １０ １０ １０ １０

长度 （ｍ） １ ６００ｅ ２ ５００ｅ ２ ５００ｅ ２ ５００ｅ ２ ５００ｅ ２ ５００ｅ

坡度 （% ） ５ｅ ４ｅ ３􀆰 ３３ｅ ３􀆰 ３３ｅ ３􀆰 ３３ｅ ３􀆰 ３３ｅ

　 　 注： ａ 当跑道宽度大于 ２３ ｍ， 且不超过 ３０ ｍ 时， 内边长度增加到 ８０ ｍ。

ｂ 当跑道宽度超过 ３０ ｍ 时， 内边长度增加到 １００ ｍ。

ｃ 当跑道宽度大于 ３０ ｍ， 且不超过 ４５ ｍ 时， 内边长度增加到 １００ ｍ。

ｄ 当跑道宽度超过 ４５ ｍ 时， 内边长度增加到 １１０ ｍ。

ｅ 见本标准 ５􀆰 ２􀆰 ６， １ ／ ３０ 约为 ３􀆰 ３３% 。
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表 ５􀆰 ２􀆰 ７－２　 进近面参数—仪表跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

距跑道入口的距离 （ｍ） ６０ ６０ ６０ ６０ ６０ ６０

内边长度 （ｍ） １１０ａ １２５ｂ １５５ｃ １７５ １８５ ２００

每侧散开率 （% ） １０ １０ １０ １０ １０ １０

长度 （ｍ） ４ ５００ｄ ４ ５００ｄ ４ ５００ｄ ４ ５００ｄ ４ ５００ｄ ４ ５００ｄ

坡度 （% ） ３􀆰 ３３ｄ ３􀆰 ３３ｄ ３􀆰 ３３ｄ ３􀆰 ３３ｄ ３􀆰 ３３ｄ ３􀆰 ３３ｄ

　 　 注： ａ 当跑道宽度超过 ３０ ｍ 时， 内边长度增加到 １２５ ｍ。

ｂ 当跑道宽度超过 ３０ ｍ 时， 内边长度增加到 １４０ ｍ。

ｃ 当跑道宽度等于或小于 ３０ ｍ 时， 内边长度减少到 １４０ ｍ。

ｄ 见本标准 ５􀆰 ２􀆰 ６， １ ／ ３０ 约为 ３􀆰 ３３% 。

５􀆰 ３　 过渡面

５􀆰 ３􀆰 １　 过渡面是为保护飞越跑道或复飞的飞机， 在进近面之外规定的一个无固定障碍物的空间

限制面。

５􀆰 ３􀆰 ２　 过渡面是沿位于跑道中线两侧规定距离且平行于跑道中线的两条线， 及进近面部分侧

边， 向上和向外倾斜至规定高度的一个复合面， 如图 ５􀆰 ３􀆰 ２ 所示。 过渡面的界限应包括：

———底边： 从顶边标高对应的进近面侧边位置处开始， 沿进近面侧边向下延伸至进近面的

内边， 再从该处沿着与跑道中线及其延长线平行且距跑道中线及其延长线规定距离的线， 延伸

至升降带末端；

———顶边： 位于最高跑道入口标高以上 ６０ ｍ。

【条文说明】 最高跑道入口标高为跑道两端入口标高的较高值。
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图 ５􀆰 ３􀆰 ２　 进近面和过渡面

５􀆰 ３􀆰 ３　 底边标高应是：

１　 沿进近面的侧边， 等于进近面在该点的标高；

２　 沿与跑道中线及其延长线平行的线， 等于跑道中线或其延长线上最近点的标高。

【条文说明】 根据第 ２ 款的规定， 如果跑道剖面是曲线， 则沿跑道中线平行线的过渡面将是曲

面； 如果跑道剖面是直线， 则过渡面是平面。 过渡面的顶边也相应是曲线或直线。

５􀆰 ３􀆰 ４　 过渡面的坡度应在垂直于包含跑道中线及其延长线的铅垂面的铅垂面内度量。

５􀆰 ３􀆰 ５　 过渡面的坡度应不大于表 ５􀆰 ３􀆰 ５ 的规定。
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表 ５􀆰 ３􀆰 ５　 过渡面参数

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

坡度 （% ） ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０ ２０

长度 ａ ａ ａ ａ ａ ａ ａ

　 　 注： ａ 见本标准 ５􀆰 ３􀆰 ２。

５􀆰 ４　 内进近面

５􀆰 ４􀆰 １　 内进近面是为保护中断着陆或过晚复飞时处于下降阶段的飞机， 规定的一个无障碍物的

空间限制面， 以防止在跑道入口前受到固定或移动障碍物的影响。

５􀆰 ４􀆰 ２　 内进近面是进近面中紧靠跑道入口前的一块长方形部分， 如图 ５􀆰 ４􀆰 ２ 所示。 内进近面的

界限应包括：

———一条内边： 与进近面内边的位置重合， 一条规定长度且垂直于跑道中线延长线的水

平线；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 平行于包含跑道中线的铅垂面向外延伸；

———一条外边： 平行于内边。

【条文说明】 内进近面是进近面的一个子集， 与进近面坡度相同。 进近面坡度调整时， 内进近面

坡度同步调整。

５􀆰 ４􀆰 ３　 当采用横向偏移、 角度偏移或曲线进近时， 本标准 ５􀆰 ４􀆰 ２ 所述的平面应有变化。 两条侧

边以内边两端为起点， 并平行于横向偏移、 角度偏移或曲线进近的地面航迹的中线延长线向外

延伸。

５􀆰 ４􀆰 ４　 非仪表、 非精密进近和精密进近的跑道内进近面坡度应不大于表 ５􀆰 ４􀆰 ４－１、 表 ５􀆰 ４􀆰 ４－２

及表 ５􀆰 ４􀆰 ４－３ 的规定值， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ４􀆰 ４－１、 表 ５􀆰 ４􀆰 ４－２ 及表 ５􀆰 ４􀆰 ４－３ 的规定值。

—１１—

５　 障碍物的限制和移除



图 ５􀆰 ４􀆰 ２　 非仪表、 非精密进近跑道上的内进近面和内过渡面

表 ５􀆰 ４􀆰 ４－１　 内进近面参数—非仪表跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

内边长度 （ｍ） ６０ ８０ １００ １２０ １２０ １２０ａ

坡度 （% ） ５ ４ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３

长度 （ｍ） ９００ｂ １ １２５ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ

　 　 注： ａ 在可接纳飞行区指标Ⅱ为 Ｆ， 但没有配备数字化航空电子设备以便在复飞操作时提供操纵指令来保持既定航迹的飞

机的机场， 内边长度增加到 １４０ ｍ。

ｂ 见本标准 ５􀆰 ４􀆰 ５。
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表 ５􀆰 ４􀆰 ４－２　 内进近面参数—非精密进近跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

内边长度 （ｍ） ８０ ８０ １２０ １２０ １２０ １２０ａ

坡度 （% ） ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３

长度 （ｍ） １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ

　 　 注： ａ 在可接纳飞行区指标Ⅱ为 Ｆ， 但没有配备数字化航空电子设备以便在复飞操作时提供操纵指令来保持既定航迹的飞

机的机场， 内边长度增加到 １４０ ｍ。

ｂ 见本标准 ５􀆰 ４􀆰 ５。

表 ５􀆰 ４􀆰 ４－３　 内进近面参数—精密进近跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

内边长度 （ｍ） ９０ ９０ １２０ １２０ １２０ １２０ａ

坡度 （% ） ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３

长度 （ｍ） １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ １ ３５０ｂ

　 　 注： ａ 在可接纳飞行区指标Ⅱ为 Ｆ， 但没有配备数字化航空电子设备以便在复飞操作时提供操纵指令来保持既定航迹的飞

机的机场， 内边长度增加到 １４０ ｍ。

ｂ 见本标准 ５􀆰 ４􀆰 ５。

５􀆰 ４􀆰 ５　 若内进近面的坡度减小， 应增加内进近面的长度， 以保障提供高至 ４５ ｍ 的保护。

５􀆰 ５　 内过渡面

５􀆰 ５􀆰 １　 内过渡面是为保护中断着陆或过晚复飞时处于爬升阶段的飞机， 在内进近面之外规定的

无固定和移动障碍物的空间限制面。

５􀆰 ５􀆰 ２　 对于非仪表和非精密进近跑道， 内过渡面是距跑道中线规定距离处的一个复合面， 由两

段连续组成： 第一段垂直上升到规定高度， 第二段向上和向外倾斜到规定的另一高度， 如图

５􀆰 ４􀆰 ２ 所示。

１　 内过渡面垂直段的界限应由下列各边组成：

———底边： 从内进近面的侧边在该面的内边上方指定高度处开始， 沿内进近面的侧边向下

延伸到内边， 再沿着平行于跑道中线及其延长线且距跑道中线及其延长线规定距离的两条线，

延伸到跑道入口后规定长度， 并从那垂直延伸到规定高度；
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———顶边： 在跑道中线上方规定高度且平行于跑道中线的两条线。

２　 内过渡面倾斜段的界限应由下列各边组成：

———底边： 从内进近面的末端开始， 沿着内进近面的侧边向下延伸到垂直段的顶边， 再沿

着垂直段的顶边延伸；

———顶边： 平行于跑道中线并在最高跑道入口标高以上 ６０ ｍ。

５􀆰 ５􀆰 ３　 对于精密进近跑道， 内过渡面类似于过渡面， 但更靠近跑道， 如图 ５􀆰 ５􀆰 ３ 所示。 内过渡

面的界限应由下列各边组成：

图 ５􀆰 ５􀆰 ３　 精密进近跑道上的内进近面、 内过渡面和复飞面
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———底边： 从内进近面的末端开始， 沿内进近面的侧边向下延伸到该面的内边， 从该处沿

平行于跑道中线及其延长线， 且距跑道中线及其延长线规定距离的两条线， 延伸到复飞面的内

边， 继续沿复飞面侧边向上延伸至顶边；

———顶边： 位于最高跑道入口标高以上 ６０ ｍ。

５􀆰 ５􀆰 ４　 对于非仪表和非精密进近跑道， 内过渡面的标高：

１　 在垂直段的底边：

———沿内进近面的侧边， 应为内进近面在该点的标高；

———内进近面内边之后， 应为跑道中线或其延长线上最近点的标高。

２　 在垂直段的顶边， 应为跑道中线或其延长线上最近点上方的规定高度。

３　 在倾斜段的底边：

———沿内进近面的侧边， 应为内进近面在该点的标高；

———在垂直段的顶边， 应为垂直段顶边在该点的标高。

【条文说明】 如果跑道纵剖面是弯曲的， 则沿跑道中线的内过渡面的两段将是曲面； 如果跑道剖

面是直线， 则这两段将是平面。 取决于跑道纵剖面， 内过渡面的顶边也将是曲线或直线。

５􀆰 ５􀆰 ５　 对于精密进近跑道， 内过渡面底边标高：

１　 沿内进近面和复飞面的侧边， 应为相应面在该点的标高；

２　 沿跑道中线及其延长线， 应为跑道中线或其延长线上最近点的标高。

【条文说明】 根据第 ２ 款的规定， 如果跑道剖面是弯曲的， 则沿跑道中线的内过渡面将是曲面；

如果跑道剖面是直线， 则内过渡面将是平面。 取决于跑道纵剖面， 内过渡面的顶边也将是曲线

或直线。

５􀆰 ５􀆰 ６　 内过渡面的坡度应按下列规定度量：

１　 内进近面和复飞面的内边之间： 在垂直于包含跑道中线及其延长线的铅垂面的铅垂面内

度量；

２　 内进近面的内边之前：

———采用直线进近， 在垂直于包含跑道中线及其延长线的铅垂面的铅垂面内度量；

———当使用横向偏移、 角度偏移或曲线进近时， 直线部分在包含地面航迹的铅垂面的铅垂

面内度量， 曲线部分在与地面航迹相切的铅垂面的铅垂面内度量。

５􀆰 ５􀆰 ７　 非仪表跑道内过渡面的坡度应不大于表 ５􀆰 ５􀆰 ７－１ 的规定值， 垂直段高度应不小于表

５􀆰 ５􀆰 ７－１ 的规定值。 非精密进近跑道内过渡面的坡度应不大于表 ５􀆰 ５􀆰 ７－２ 的规定值， 垂直段

高度应不小于表 ５􀆰 ５􀆰 ７－２ 的规定值。 精密进近跑道内过渡面的坡度应不大于表 ５􀆰 ５􀆰 ７－３ 的规

定值。
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表 ５􀆰 ５􀆰 ７－１　 内过渡面参数—非仪表跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

垂直段的高度 （ｍ） ６ ６ ８􀆰 ４ １０ ５ ５

倾斜段的坡度 （% ） ４０ ４０ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３

长度 （ｍ） ａ ａ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ

　 　 注： ａ 至升降带末端。

ｂ 或至跑道末端， 以二者较小值为准。

表 ５􀆰 ５􀆰 ７－２　 内过渡面参数—非精密进近跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

垂直段的高度 （ｍ） ６ ６ ５ ５ ５ ５

倾斜段的坡度 （% ） ４０ ４０ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３

长度 （ｍ） ａ ａ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ

　 　 注： ａ 至升降带末端。

ｂ 或至跑道末端， 以二者较小值为准。

表 ５􀆰 ５􀆰 ７－３　 内过渡面参数—精密进近跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

坡度 （% ） ４０ ４０ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３ ３３􀆰 ３

长度 （ｍ） ａ ａ ａ ａ ａ ａ

　 　 注： ａ 见本标准 ５􀆰 ５􀆰 ３。

５􀆰 ６　 复飞面

５􀆰 ６􀆰 １　 复飞面是为保护在精密进近跑道中断着陆或过晚复飞时处于爬升阶段的飞机， 在内过渡

面以外规定的无固定和移动障碍物的空间限制面。

５􀆰 ６􀆰 ２　 复飞面是位于跑道入口后一个规定距离的、 在两侧内过渡面之间延伸的一个倾斜平面，

如图 ５􀆰 ５􀆰 ２ 所示。 复飞面的界限应包括：

———一条内边： 位于跑道入口后一个规定距离， 并垂直于跑道中线的水平线。 内边的标高
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应等于在内边位置处的跑道中线的标高。

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自跑道中线及其延长线以规定的比率均匀地向外

散开。

———一条外边： 平行于内边， 并在最高跑道入口标高以上 ６０ ｍ。

５􀆰 ６􀆰 ３　 复飞面的坡度应在含有跑道中线及其延长线的铅垂面内度量。

５􀆰 ６􀆰 ４　 复飞面的坡度应不大于表 ５􀆰 ６􀆰 ４ 的规定， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ６􀆰 ４ 的规定。

表 ５􀆰 ６􀆰 ４　 复飞面参数—精密进近跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

距跑道入口的距离 （ｍ） ａ ａ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ １ ８００ｂ

内边长度 （ｍ） ９０ ９０ １２０ １２０ １２０ １２０ｃ

每侧散开率 （% ） １０ １０ １０ １０ １０ １０

坡度 （% ） ５ ４ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３ ３􀆰 ３３

　 　 注： ａ 升降带的末端。

ｂ 或跑道末端， 以较小者为准。

ｃ 在可接纳飞行区指标Ⅱ为 Ｆ， 但没有配备数字化航空电子设备以便在复飞操作时提供操纵指令来保持既定航迹的飞

机的机场， 内边长度增加到 １４０ ｍ。

５􀆰 ７　 起飞爬升面

５􀆰 ７􀆰 １　 为防止障碍物对起飞飞机造成运行限制， 设立起飞爬升面。

【条文说明】 跑道不用于起飞时， 无需设立起飞爬升面。

５􀆰 ７􀆰 ２　 当有多个起飞航迹时， 应分别设立相应起飞爬升面； 为便于操作， 应综合考虑将各个起

飞爬升面的范围和坡度融合为一个面。

５􀆰 ７􀆰 ３　 起飞爬升面为可用起飞距离末端以外的一个倾斜平面， 如图 ５􀆰 ７􀆰 ３ 所示。 起飞爬升面的

界限应由下列各边组成：

———一条内边： 位于跑道末端以外规定距离处， 或当设有净空道而其长度超过上述规定距

离时， 则位于净空道末端处， 垂直于跑道中线或延长线的一条水平线；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自起飞航迹以规定的比率均匀扩展到规定的最终宽

度， 然后在起飞爬升面的剩余长度内继续维持这一宽度；

———一条外边： 垂直于规定的起飞航迹的一条水平线。

—７１—
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图 ５􀆰 ７􀆰 ３　 起飞爬升面

５􀆰 ７􀆰 ４　 内边标高应为跑道末端与起飞爬升面内边之间跑道中线延长线上的最高点。

５􀆰 ７􀆰 ５　 起飞爬升面的坡度：

１　 起飞航迹为直线时， 应在含有跑道中线及其延长线的铅垂面内度量；

２　 起飞航迹为转弯时， 对于沿起飞航迹的任何直线部分， 应在含有起飞航迹中线的铅垂面

内度量； 对于沿起飞航迹的任何弯曲部分， 应在与起飞航迹相切的铅垂面内度量。

５􀆰 ７􀆰 ６　 拟供最大起飞质量不超过 ５ ７００ ｋｇ 的飞机起飞的跑道， 其起飞爬升面的坡度应不大于表

５􀆰 ７􀆰 ７－１ 规定值， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ７􀆰 ７－１ 的规定值； 拟供最大起飞质量超过 ５ ７００ ｋｇ 的飞

机起飞的跑道， 其起飞爬升面的坡度应不大于表 ５􀆰 ７􀆰 ７ － ２ 的规定值， 其他参数应不小于表

５􀆰 ７􀆰 ７－２的规定值， 以下情况除外：
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１　 当较小的长度能够确保飞机正常起飞时， 起飞爬升面应采用较小的长度；

２　 受场地净空条件限制， 当更大的坡度可满足现行运行飞机及预期使用的飞机运行特性

时， 起飞爬升面可采用更大的坡度， 但应开展专题研究， 对机场现行运行飞机及预期使用飞机

的最大起飞质量及航程业载进行分析后确定， 起飞爬升面坡度可根据实际分段设置。

【条文说明】 第 ２ 款中提到的场地净空条件限制是指原存在的自然山体或者拆降难度较大的人工

建 （构） 筑物， 已超过坡度 ２􀆰 ０% 的起飞爬升面的情况。

５􀆰 ７􀆰 ７　 应结合机场标高、 预期使用的机型及净空环境， 确定是否需要将表 ５􀆰 ７􀆰 ７ － １ 和表

５􀆰 ７􀆰 ７－２中规定的坡度降低到 １􀆰 ６% 。 如果减小坡度， 起飞爬升面长度应作相应调整， 以提供与

表 ５􀆰 ７􀆰 ７－１ 和表 ５􀆰 ７􀆰 ７－２ 中坡度和长度所达到的同等高度的保护。 当机场标高较高或者直飞航

线较远时， 预期飞机最大起飞质量需求较大， 可能导致对净空环境要求较高， 应开展专题研究

确定起飞爬升面坡度， 以满足机场运行需求。

表 ５􀆰 ７􀆰 ７－１　 起飞爬升面参数—最大起飞质量不超过 ５ ７００ ｋｇ 的飞机运行的跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣａ Ⅲａ Ⅳａ Ⅴａ

距跑道末端ｂ的距离 （ｍ） ３０ ６０ — — — —

内边长度 （ｍ） ６０ ８０ — — — —

每侧散开率 （% ） １０ １０ — — — —

最终宽度 （ｍ） ３８０ ５８０ — — — —

长度 （ｍ） １ ６００ ２ ５００ — — — —

坡度 （% ） ５ ４ — — — －

　 　 注： ａ 质量不超过 ５ ７００ ｋｇ 的飞机通常属于飞机设计组别Ⅰ、 ⅡＡ 和ⅡＢ。

ｂ 如果净空道长度超过表中相应距离， 起飞爬升面从净空道末端开始。

表 ５􀆰 ７􀆰 ７－２　 起飞爬升面参数—最大起飞质量超过 ５ ７００ ｋｇ 的飞机运行的跑道

飞机设计组别 Ⅰ ⅡＡ、 ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

距可用起飞距离的距离 — — — — — —

内边长度 （ｍ） １４４ １５６ １５６ １７２ １８０ １８０

每侧散开率 （% ） １２􀆰 ５ １２􀆰 ５ １２􀆰 ５ １２􀆰 ５ １２􀆰 ５ １２􀆰 ５

最终宽度 （ｍ） １ ８００ａ １ ８００ａ １ ８００ａ １ ８００ａ １ ８００ａ １ ８００ａ

长度 （ｍ） １０ ０００ｂ １０ ０００ｂ １０ ０００ｂ １０ ０００ｂ １０ ０００ｂ １０ ０００ｂ

坡度 （% ） ５ ４ ２ ２ ２ ２

　 　 注： ａ 在满足给定运行条件和性能的情况下， 可减小最终宽度。

ｂ 当起飞航线需沿河谷或丘陵长距离飞行， 该长度不足以保护实际运行时， 可适当增加。
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５􀆰 ８　 水平面

５􀆰 ８􀆰 １　 为保护目视机动 （盘旋）， 设立水平面， 也可为目视起落航线和仪表飞行程序 （包括

ＰＢＮ 进近、 过早转弯复飞和过早转弯离场） 提供一定保护。

５􀆰 ８􀆰 ２　 水平面是位于机场及其周围区域上方的一个或多个水平平面的组合， 如图 ５􀆰 ８􀆰 ２ 所示。

水平面的起算标高应为机场标高。 以跑道两端入口中点为圆心， 按表 ５􀆰 ８􀆰 ３ 规定的半径画出圆

弧， 再以与跑道中线平行的两条直线与圆弧相切成一个近似椭圆形， 形成一个或多个高出起算

标高若干高度的水平平面。

图 ５􀆰 ８􀆰 ２　 水平面
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５􀆰 ８􀆰 ３　 水平面的半径应不小于表 ５􀆰 ８􀆰 ３ 中的规定值， 高度应不大于表 ５􀆰 ８􀆰 ３ 中的规定值。

表 ５􀆰 ８􀆰 ３　 水平面参数

飞机设计组别 Ⅰ、 ⅡＡ ⅡＢ ⅡＣ Ⅲ Ⅳ Ⅴ

半径 （ｍ） ３ ３５０ ５ ３５０ １０ ７５０ １０ ７５０ １０ ７５０ １０ ７５０

高度 （ｍ） ４５ ６０ ９０ ９０ ９０ ９０

　 　 注： １ 如果一条跑道旨在供不同飞机设计组别的飞机运行， 则保留与这些组别相关的以半径和高度规定的所有水平面， 并

且水平面由位于机场标高以上不同高度的多个平面组成。

２ 当目视盘旋标准相应的障碍物限制高度大于表 ５􀆰 ８􀆰 ３ 中的高度时， 经航空研究可提高相应区域水平面高度， 见本标

准 ５􀆰 １􀆰 ５。

【条文说明】 运输机场一般按照 ４５ ｍ、 ６０ ｍ、 ９０ ｍ 分别设置 ３ 个水平面； 通用机场一般按照

４５ ｍ和 （或） ６０ ｍ 分别设置 １ 个或 ２ 个水平面。 航空研究旨在评估可能的风险对航空器运行安

全和正常的影响， 并在必要时研究提出缓解措施， 包括但不限于对飞行程序和运行最低标准、

机场运行、 目视助航设施、 通信导航监视设施、 气象设施、 机场电磁环境和空中交通管制视线

等的影响研究。

５􀆰 ８􀆰 ４　 无目视盘旋且无目视起落航线时， 可不设立水平面； 当跑道一侧由于净空或者空域原

因， 不允许目视盘旋和目视起落航线时， 水平面范围可适当缩小， 如图 ５􀆰 ８􀆰 ４ 所示。

图 ５􀆰 ８􀆰 ４　 无目视盘旋且无目视起落航线区域水平面缩减
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５􀆰 ９　 直线仪表进近面

５􀆰 ９􀆰 １　 在水平面或水平面的一部分尚未设立时， 为防止物体对直线仪表进近可能造成的影响，

设定直线仪表进近面。

【条文说明】 对于非仪表跑道或者不用于直线仪表进近的跑道， 无需设立直线仪表进近面。

５􀆰 ９􀆰 ２　 直线仪表进近面是机场及其周围位于水平面之上的空间限制面的组合， 如图 ５􀆰 ９􀆰 ２ 所示，

直线仪表进近面应由下列部分组成：

１　 下部， 对应适用于 ＡＤＧ 为Ⅰ的水平面；

２　 上部， 由边长如下的长方形划定：

１） 两条短边： 规定长度且垂直于跑道中线及其延长线并以其为中心；

２） 两条长边： 平行于跑道中线及其延长线， 延伸至距跑道入口规定距离处。

图 ５􀆰 ９􀆰 ２　 直线仪表进近面
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５􀆰 ９􀆰 ３　 下部和上部的起算标高应为机场标高。

５􀆰 ９􀆰 ４　 直线仪表进近面的高度应不大于表 ５􀆰 ９􀆰 ４ 的规定值， 其他参数应不小于表 ５􀆰 ９􀆰 ４ 的规

定值。
表 ５􀆰 ９􀆰 ４　 直线仪表进近面参数

飞机设计组别 Ⅰ至Ⅴ

下部

高度 （ｍ） ４５ａ

长度 按 ＡＤＧ Ⅰ的水平面

上部

高度 （ｍ） ６０ａ

短边长度 （ｍ） ７ ４１０

跑道入口至短边的垂直距离 （ｍ） ５ ３５０

　 　 注： ａ 直线仪表进近面高度调整见本标准 ５􀆰 １􀆰 ５。

５􀆰 １０　 精密进近面

５􀆰 １０􀆰 １　 为防止物体对常规直线精密进近程序 ［包括使用 ＩＬＳ 或 ＭＬＳ、 地基增强系统 （ＧＢＡＳ）

或星基增强系统 （ＳＢＡＳ） ］ （ＣＡＴ Ⅰ） 可能造成的影响， 设立精密进近面。

【条文说明】 进近面、 内进近面、 精密进近面 （进近部分） 均为保护飞机进近而设立的障碍物限

制面。 进近面和内进近面为无障碍物面， 内进近面为进近面的子集， 二者内边距跑道入口距离、

坡度一致， 但内进近面管控要求更严。 除易折且为空中航行， 以及保障航空器安全运行所必需

的设备和装置外， 进近面内不允许新物体或者现有物体的扩展突破； 除易折且为空中航行所必

需的目视助航设备， 以及保障航空器安全运行所必需的物体外， 所有固定物体不允许高出内进

近面， 在跑道用于飞机着陆期间， 不允许有移动物体高出内进近面。 精密进近面为障碍物评估

面， 其进近部分相比进近面覆盖范围更大且坡度更小， 用于保护精密进近程序， 经航空研究确

认不影响飞行安全和机场现有及预期运行正常性的新物体或者现有物体的扩展， 可允许超出精

密进近面。

５􀆰 １０􀆰 ２　 精密进近面是由以下部分组成的复合面， 如图 ５􀆰 １０􀆰 ２ 所示：

１　 进近部分： 跑道入口前一个规定距离处的两个坡度不同且相连续的倾斜平面组合；

２　 复飞部分： 跑道入口后一个规定距离处的倾斜平面；

３　 过渡部分： 由位于跑道中线两侧的一对平面组成， 在距跑道中线的一个规定距离处， 沿
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着进近部分和复飞部分向上和向外倾斜；

４　 底部： 在上述组成部分内边之内的一个长方形面。

图 ５􀆰 １０􀆰 ２　 精密进近面

５􀆰 １０􀆰 ３　 精密进近面进近部分的界限应由下列各边组成：

———一条规定长度的内边： 位于跑道入口前的一个规定距离处， 垂直于跑道中线延长线的
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水平线；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自跑道中线延长线以规定的比率均匀地向外扩展至

一个规定的距离， 并以另一规定的比率均匀扩展至进近部分的剩余长度；

———一条外边： 平行于内边。

进近部分内边的标高应为跑道入口中点的标高。

进近部分的坡度应在含有跑道中线及其延长线的铅垂面内度量。

５􀆰 １０􀆰 ４　 精密进近面复飞部分的界限应由下列各边组成：

———一条规定长度的内边： 位于跑道入口后一个规定距离处， 垂直于跑道中线延长线的水

平线；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自跑道中线延长线以规定的比率均匀地向外扩展至

一个规定的距离， 并以另一规定的比率均匀向外扩展至复飞部分的剩余长度；

———一条外边： 平行于内边。

复飞部分内边的标高应为跑道入口中点的标高。

复飞部分的坡度应在含有跑道中线及其延长线的铅垂面内度量。

５􀆰 １０􀆰 ５　 精密进近面过渡部分的界限应由下列各边组成：

———一条底边： 从进近部分外边标高开始， 沿进近部分侧边向下延伸到进近部分的内边，

从该处沿一条与跑道中线平行的水平线延伸到复飞部分内边， 再沿复飞部分侧边向上延伸到

顶边；

———一条顶边： 跑道入口标高以上 ３００ ｍ 处。

５􀆰 １０􀆰 ６　 过渡部分底边上一点的标高应为：

１　 沿进近部分和复飞部分的侧边： 相应平面在该点的标高；

２　 进近部分和复飞部分的内边之间： 跑道入口中点的标高。

过渡部分的坡度应在垂直于跑道中线及其延长线的铅垂面内度量。

５􀆰 １０􀆰 ７　 精密进近面底部的界限应由下列各边组成：

———两条短边： 对应于进近部分和复飞部分的内边；

———两条长边： 对应于过渡部分的底边。

底部标高应为跑道入口中点的标高。

５􀆰 １０􀆰 ８　 精密进近面跑道不同部分的坡度应不大于表 ５􀆰 １０􀆰 ８ 中的规定值， 其他参数应不小于表

５􀆰 １０􀆰 ８ 中的规定值。
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表 ５􀆰 １０􀆰 ８　 精密进近面参数

飞机设计组别 Ⅰ至Ⅴ

进近部分

距跑道入口距离 （ｍ） ６０

内边长度 （ｍ） ３００

第 １ 段

长度 （ｍ） ３ ０００

每侧散开率 （% ） １５

坡度 （% ） ２

第 ２ 段

长度 （ｍ） ９ ６００

每侧散开率 （% ） １５

坡度 （% ） ２􀆰 ５０

复飞部分

距跑道入口距离 （ｍ） ９００

内边长度 （ｍ） ３００

第 １ 段

长度 （ｍ） １ ８００

每侧散开率 （% ） １７􀆰 ４８

坡度 （% ） ２􀆰 ５０

第 ２ 段

长度 （ｍ） １０ ２００

每侧散开率 （% ） ２５

坡度 （% ） ２􀆰 ５０

过渡部分 坡度 （% ） １４􀆰 ３０

５􀆰 １１　 仪表离场面

５􀆰 １１􀆰 １　 为防止物体对仪表离场程序可能造成的影响， 设立仪表离场面。

【条文说明】 对于非仪表跑道或者不用于离场的仪表跑道， 无需设立仪表离场面。

５􀆰 １１􀆰 ２　 仪表离场面是位于可用起飞距离末端后的一个倾斜平面， 如图 ５􀆰 １１􀆰 ２ 所示。 仪表离场

面的界限应由以下各边组成：

———一条规定长度的内边： 水平并垂直于跑道中线延长线， 位于可用起飞距离末端处；

———两条侧边： 以内边的两端为起点， 自跑道中线延长线以规定的比率均匀地向外扩展至
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一个规定距离， 然后以另一规定比率均匀向外扩展至仪表离场面的剩余长度；

———一条外边： 平行于内边。

图 ５􀆰 １１􀆰 ２　 仪表离场面

—７２—
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５􀆰 １１􀆰 ３　 内边的标高应高于跑道末端与净空道 （如有） 末端中点标高较大值 ５ ｍ。

５􀆰 １１􀆰 ４　 仪表离场面的坡度应在含有跑道中线及其延长线的铅垂面内度量。

５􀆰 １１􀆰 ５　 仪表离场面的坡度应不大于表 ５􀆰 １１􀆰 ５ 的规定值， 其他参数应不小于表 ５􀆰 １１􀆰 ５ 的规

定值。

表 ５􀆰 １１􀆰 ５　 仪表离场面参数

飞机设计组别 Ⅰ至Ⅴ

内边长度 （ｍ） ３００

坡度 （% ） ２􀆰 ５ａ

第 １ 段
长度 （ｍ） ３ ５００ａ

每侧散开率 （% ） ２６􀆰 ８

第 ２ 段
长度 （ｍ） ８ ３００

每侧散开率 （% ） ５７􀆰 ８

　 　 注： ａ 仪表离场面参数调整见本标准 ５􀆰 １􀆰 ５。

５􀆰 １２　 障碍物限制要求

５􀆰 １２􀆰 １　 除易折且为空中航行所必需的目视助航设备， 以及保障航空器安全运行所必需的物体

外， 所有固定物体不允许高出内进近面、 内过渡面和复飞面， 以及在内过渡面底边之间延伸的

复合面。 该物体必须安装在尽可能低的位置。 在跑道用于飞机着陆期间， 不应有移动物体高出

这些限制面。

【条文说明】 保障航空器运行所必需的设备和装置包括拦阻网 （索）、 外来物探测系统、 野生动

物危害预防设备等， 以上设备和装置若安装在升降带平整范围和跑道端安全区内， 除拦阻网

（索） 外， 其他应易折。 同时， 拦阻网 （索） 不能高出无障碍物面， 且尽可能远离跑道端。

５􀆰 １２􀆰 ２　 高出进近面、 起飞爬升面、 过渡面或在过渡面底边之间延伸的复合面的现有物体， 应

尽可能移除， 除非经过航空研究后确定该物体不会影响飞行安全， 且不会严重地影响飞机正常

运行。

【条文说明】 现有物体， 是指机场建设前 （一般为机场初步设计批复前） 或本标准障碍物限制面

调整正式生效之日前已存在的山体或已建成的建 （构） 筑物。
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５􀆰 １２􀆰 ３　 除易折且为空中航行， 以及保障航空器安全运行所必需的设备和装置外， 新物体或现

有物体的扩展， 不允许高出进近面、 起飞爬升面、 过渡面以及在过渡面底边之间延伸的复合面，

该物体必须安装在尽可能低的位置。

５􀆰 １２􀆰 ４　 经航空研究确认， 不影响飞行安全和机场现有及预期运行正常性的新物体或者现有物

体的扩展， 可允许高出障碍物评估面。

其中， 在以跑道两端入口为圆心、 ３ ３５０ ｍ 为半径的两个圆弧， 及与其相切的与跑道中线平

行的两条直线形成的近似椭圆形范围内， 如图 ５􀆰 １２􀆰 ４ 所示， 除为空中航行以及保障航空器安全

运行所必需的设施、 设备和装置 （主要包括塔台、 雷达等） 外， 新物体或现有物体的扩展还应

符合下列要求：

１　 Ａ 区域， 位于跑道两端各 ２ ０００ ｍ （含） 内、 跑道中线两侧各 １ ０００ ｍ （含） 内， 且在起

飞爬升面 ／进近面、 过渡面投影范围外， 新物体或现有物体的扩展， 最高应不超过机场标高以上

７５ ｍ。

２　 Ｂ 区域， 以跑道两端入口为圆心、 ３ ３５０ ｍ 为半径的两个圆弧， 与位于跑道中线两侧各 ２

０００ ｍ 的直线所围成的范围内， Ａ 区域、 过渡面、 起飞爬升面 ／进近面投影范围外：

１） 原地面高程低于机场标高以上 １０５ ｍ （含） 的， 新物体或现有物体的扩展， 最高应不超

过机场标高以上 １２０ ｍ， 若其与跑道中线最近点连线组成的相关区域内， 存在比其原地面高程更

高点的， 最高应不超过该高点地面高程以上 １５ ｍ 和机场标高以上 １２０ ｍ 的较大值；

２） 原地面高程高于机场标高以上 １０５ ｍ 的， 新物体或现有物体的扩展， 最高应不超过原地

面高程以上 １５ ｍ， 若其与跑道中线最近点连线组成的相关区域内， 存在比其原地面高程更高点

的， 最高应不超过该高点地面高程以上 １５ ｍ。

３　 Ｃ 区域， 以跑道两端入口为圆心、 ３ ３５０ ｍ 为半径的两个圆弧， 及与其相切的与跑道中线

平行的两条直线形成的近似椭圆形范围内， 跑道中线两侧各 ２ ０００ ｍ 范围外：

１） 原地面高程低于机场标高以上 １２０ ｍ （含） 的， 新物体或现有物体的扩展， 最高不应超

过机场标高以上 １５０ ｍ， 若其与跑道中线最近点连线组成的相关区域内， 存在比其原地面高程更

高点的， 最高应不超过该高点地面高程以上 ３０ ｍ 和机场标高以上 １５０ ｍ 的较大值；

２） 原地面高程高于机场标高以上 １２０ ｍ 的， 新物体或现有物体的扩展， 最高应不超过原地

面高程以上 ３０ ｍ， 若其与跑道中线最近点连线组成的相关区域内， 存在比其原地面高程更高点

的， 最高应不超过该高点地面高程以上 ３０ ｍ。

【条文说明】 因无障碍物面管控范围较小， 为防止机场邻近区域出现高大障碍物影响飞行安全、

机场现有及预期运行正常性， 本条分级提出了以跑道两端入口为圆心、 ３ ３５０ ｍ 为半径的两个圆

弧， 及与其相切的与跑道中线平行的两条直线形成的近似椭圆形范围内， 新物体或现有物体的

扩展最大允许高度， 包括当机场周边邻近区域内的山体或台地高度接近或高于 Ｂ、 Ｃ 区域对应机

场标高以上 １２０ ｍ 或 １５０ ｍ 时， 山体或台地顶部新物体或现有物体扩展的最大允许高度。

考虑到 Ｂ、 Ｃ 区域内， 可能存在原有地面高程远超出机场标高之上 １２０ ｍ 或 １５０ ｍ 的山体、

—９２—
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丘陵， 在其最高点背离跑道一侧可形成天然遮蔽的情形， 本条也规定了适用于山体、 丘陵地形

山顶 （脊） 背离跑道一侧的遮蔽应用方法， 即新物体或现有物体的扩展， 与跑道中线最近点连

线组成的相关区域内， 存在比其原地面高程更高点的， 最高不超过该高点地面高程以上 １５ ｍ 或

３０ ｍ， 但此区域内的天然遮蔽情形的应用， 在具体操作中无法使用净空计算辅助系统计算相应

的高度， 需要根据相关区域勘测信息具体研究确定。

特别要指出的是， 新物体或现有物体扩展的实际最大高度， 取上述规定中的最大允许高度

与飞行程序及运行最低标准、 最低监视引导高度、 民用航空无线电台 （站） 场地保护和民用机

场电磁环境等限制要求的最低值。

图 ５􀆰 １２􀆰 ４　 机场邻近区域分级管控分区示意图

５􀆰 １３　 障碍物限制面以外的物体

５􀆰 １３􀆰 １　 障碍物限制面以外的区域内， 经航空研究可能对航空器的运行构成危害的物体应视为

障碍物， 并按相关规定设置障碍物标志及灯光标示。 该区域大小与机场分类、 飞行规则相关，

最大应不超过以机场基准点为圆心、 半径 ５５ ｋｍ 的范围。

【条文说明】 运输机场可根据净空参考高度判断； 通用机场若划设障碍物限制面外区域， 面外区

域可按照原地面之上 １００ ｍ 判断。
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５􀆰 １４　 其他物体

５􀆰 １４􀆰 １　 未高出进近面， 但对目视或非目视助航设备、 民用航空无线电台 （站） 使用造成影响

的物体， 应予以移除。

５􀆰 １４􀆰 ２　 位于障碍物限制面之下或之外， 可能对空中航行造成影响的物体， 如风力发电机、 烟

囱、 输电线路、 发电站和光伏设施等， 应进行航空研究。 经航空研究认为有危害的， 应视为障

碍物， 并尽可能移除。

—１３—
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１２　 标示障碍物的目视助航设施

１２􀆰 １　 应予标示的物体

１２􀆰 １􀆰 １　 位于障碍物限制面内物体的标志和灯光标示， 应符合下列要求：

４　 距离起飞爬升面内边 ３ ０００ ｍ 以内、 突出于该面之上的固定障碍物， 应设标志； 若跑道

供夜间使用， 还应设灯光标示； 除非：

１） 当该障碍物已被另一固定障碍物所遮蔽时， 可略去这些标志和灯光标示；

２）１）当该障碍物超出周围地面高度不大于 １５０ ｍ 并设有在昼间运行的 Ａ 型中光强障碍灯时，

可略去标志；

３）２）当该障碍物设有在昼间运行的高光强障碍灯时， 可略去标志；

４）３）当该障碍物为一灯塔并经航行航空研究表明灯塔的灯光已足够时， 可略去障碍灯。

６　 突出于距离进近面内边 ３ ０００ ｍ 以内或突出于过渡面之上的固定障碍物， 应设标志； 若

跑道供夜间使用， 还应设灯光标示； 除非：

１） 当该障碍物已被另一固定障碍物所遮蔽时， 可略去这些标志和灯光标示；

２）１）当该障碍物超出周围地面高度不大于 １５０ ｍ 并设有在昼间运行的 Ａ 型中光强障碍灯时，

可略去标志；

３）２）当该障碍物设有在昼间运行的高光强障碍灯时， 可略去标志；

４）３）当该障碍物为一灯塔并经航行航空研究表明该灯塔的灯光已足够时， 可略去障碍灯。

７　 突出于内水平面障碍物评估面之上的固定障碍物， 经航空研究认为其可能对飞机构成危

害时，应设标志； 若机场供夜间使用， 还应设灯光标示； 除非：

１） 在下列情况下可将标志和障碍灯略去：

———当该障碍物被另一固定障碍物所遮蔽时；

———对于由大面积的以不可移动物体或地形形式存在的障碍物所构成的一块环状区域， 已

制定有程序用以确保 （该环状区域） 与规定的航道保持安全的垂直净距；

———经航行航空研究表明该障碍物对航行无关重要。

２） 当该障碍物超出周围地面高度不大于 １５０ ｍ 并设有在昼间运行的 Ａ 型中光强障碍灯时，

可略去标志。

３） 当该障碍物设有在昼间运行的高光强障碍灯时， 可略去标志。
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４） 当该障碍物为一灯塔并经航行航空研究表明该灯塔的灯光已足够时， 可略去障碍灯。

９　 对于其他位于障碍物限制面以内的物体 （包括目视航路附近的物体， 目视航路可能为河

道或公路等）， 如果航行航空研究认为其对航空器构成危害， 则应设标志和灯光标示。

１０　 横跨河流、 水道、 山谷或公路的架空电线或电缆等， 若经航行航空研究认为这些电线

或电缆可能对航空器构成危害， 则应设标志， 并对其支撑杆塔设标志和灯光标示。

１２􀆰 １􀆰 ２　 位于障碍物限制面外物体的标志和灯光标示应符合下列要求：

２　 对于其他位于障碍物限制面以外的物体 （包括目视航路附近的物体， 目视航路可能为河

道或公路等）， 如果航行航空研究认为其对航空器构成危害， 则应设标志和灯光标示；

３　 横跨河流、 水道、 山谷或公路的架空电线或电缆等， 若经航行航空研究认为这些电线或

电缆可能对航空器构成危害， 则应设标志； 并对其支撑杆塔设标志和灯光标示， 若杆塔设有在

昼间运行的高光强障碍灯， 可略去标志。

—３３—

１２　 标示障碍物的目视助航设施



附录 Ａ 􀆰 １　 机型与飞行区指标关系

表 Ａ 􀆰 １　 机型与飞行区指标关系

　 　 注： 本表序号由表 Ａ 修改为表 Ａ􀆰 １， 表中内容未作修改。
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附录 Ａ􀆰 ２　 部分机型与飞机设计组别的关系

表 Ａ􀆰 ２－１　 部分机型与飞机设计组别的关系

机型 跑道入口指示空速 （ｋｔ） 翼展 （ｍ） 飞机设计组别

Ａ３１８⁃１００ １１６ ３４􀆰 １ ⅡＢ

Ａ３１９⁃１００ １２１ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３１９ＮＥＯ １２１ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３２０⁃２００ １３１ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３２０ＮＥＯ １２６􀆰 ５ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３２１⁃１００ １３７ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３２１⁃２００ １３７ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３２１ＮＥＯ １３１ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ａ３３０⁃２００ １３１ ６０􀆰 ３ Ⅳ

Ａ３３０⁃３００ １３２ ６０􀆰 ３ Ⅳ

Ａ３３０⁃８００ １３４􀆰 ８ ６４ Ⅳ

Ａ３３０⁃９００ １３６􀆰 ９ ６４ Ⅳ

Ａ３４０⁃２００ １３１ ６０􀆰 ３ Ⅳ

Ａ３４０⁃３００ １３３ ６０􀆰 ３ Ⅳ

Ａ３４０⁃５００ １４１ ６３􀆰 ４５ Ⅳ

Ａ３４０⁃６００ １４８ ６３􀆰 ４５ Ⅳ

Ａ３５０⁃９００ １３５ ６４􀆰 ７５ Ⅳ

Ａ３８０⁃８００ １３３ ７９􀆰 ７５ Ⅴ

Ｂ７３７⁃７００ １３２ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

Ｂ７３７⁃８００ １４２ ３４􀆰 ３ ⅡＣ

Ｂ７３７⁃９００ １４１ ３４􀆰 ３ ⅡＣ

—５３—

附录 Ａ􀆰 ２　 部分机型与飞机设计组别的关系



续表

机型 跑道入口指示空速 （ｋｔ） 翼展 （ｍ） 飞机设计组别

Ｂ７３７⁃９００ＥＲ １４４ ３４􀆰 ３ ⅡＣ

Ｂ７４７⁃４００ １５７ ６４􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７４７⁃４００ＥＲ １５７ ６４􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７４７⁃４００Ｆ １５８ ６４􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７４７⁃８ １５３ ６８􀆰 ４ Ⅴ

Ｂ７５７⁃２００ １３７ ３８􀆰 １ Ⅲ

Ｂ７６７⁃２００ １３３ ４７􀆰 ６ Ⅲ

Ｂ７７７⁃２００ １３９ ６０􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７７７⁃２００ＥＲ １３９ ６０􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７７７⁃２００ＬＲ １４０ ６４􀆰 ８ Ⅳ

Ｂ７７７⁃３００ １４９ ６０􀆰 ９ Ⅳ

Ｂ７７７⁃３００ＥＲ １５０ ６４􀆰 ８ Ⅳ

Ｂ７７７Ｆ １４９ ６４􀆰 ８ Ⅳ

Ｂ７８７⁃８ １４５ ６０􀆰 １ Ⅳ

Ｂ７８７⁃９ １５３ ６０􀆰 １ Ⅳ

Ｃ９０９ １３７ ２７􀆰 ２９ ⅡＣ

Ｃ９１９ １４１􀆰 ７ ３５􀆰 ８ ⅡＣ

塞斯纳 １７２ ６４ １１ Ⅰ

塞斯纳 ２０８ ７７ １５􀆰 ８８ Ⅰ

ＤＨＣ⁃６ ７８ １９􀆰 ８１ Ⅰ

ＰＣ⁃１２ ８１ １６􀆰 ２３ Ⅰ

Ｙ１２Ｅ ７８ １９􀆰 ２ Ⅰ

Ｙ１２Ｆ ８９ １９􀆰 ８８８ Ⅰ

国王 ３５０ １０９ １７􀆰 ６５ ⅡＢ

飞鸿 ３００ １２１ １５􀆰 ９ ⅡＣ

ＭＡ６０ １１４ ２９􀆰 ２ ⅡＢ

ＥＭＢ１４５ １３６ １９􀆰 ９７ ⅡＣ

　 　 注： 本表数据仅作为参考， 准确的数据应从航空器制造商文件中获取。

—６３—
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《民用机场飞行区技术标准》 （ＭＨ ５００１—２０２１） 第五修订案
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附录 Ａ􀆰 ３　 障碍物限制面标准尺寸和坡度
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