
民航行业标准

《民用航空油料爆炸危险环境电气安全技术规范》

（征求意见稿）

编制说明

《民用航空油料爆炸危险环境电气安全技术规范》编制组

2023年11月

一、工作简况

（一）任务来源

《民用航空油料爆炸危险环境电气安全技术规范》（MH/T 6033—2004修订）为2018年标准计划内项目，标准编制周期为12个月。该标准由中国民用航空局航空器适航审定司提出，牵头起草单位为中国航空油料有限责任公司。
（二）主要起草单位和编制组成员
主要起草单位：中国航空油料有限责任公司。
编制组成员：邵京、赵忠、胡富民、李行国、曹显勇、李富龙、陈峰、李华、马斌、张绍花。
（三）标准制定的背景、目的和意义

随着民航事业的发展，标准化、规范化、程序化在实际工作中起到越来越重要的作用。MH/T 6033—2004《民用航空油库爆炸和火灾危险场所电气安全规程》在2004年发布后，得到广泛使用，该标准规范了民用航空机场油库及适用场所的电气防火防爆标准要求。标准发布以来，民用航空机场油库未因防爆电气引发生产安全事故。但是，标准已经使用十余年，相关法律法规和标准已经发生了变化，防火防爆技术和产品不断推陈出新，现有的标准已经不能完全适用和覆盖民用航空油料作业场所的防火防爆的实际需求，因此中国航空油料有限责任公司提出该标准修订。

该标准的修订不仅弥补了目前防爆电气设备规范要求的缺失，还增加了日常安全管理等电气安全相关内容，能够科学规范爆炸危险环境电气设备要求，确保其的安全性、可靠性、稳定性。
（四）主要工作过程

1．组建编制组
2018年5月，成立标准编制组。
（1）分工
	序号
	修订章节
	编写人

	1
	1.范围2.规范性引用文件3.术语和定义4.防爆电气工程项目的设计资质、审查和施工准备
	张绍花

	2
	1.防爆电气设备的选型2.日常安全管理3.民航油料爆炸性混合物和爆炸危险场所的划分
	曹显勇

	3
	1.防爆电气的配线方式2.防爆电气设备的安装3.防爆电气工程项目的验收
	李行国
马斌

	4
	1.接地与等电位连接
	陈峰

	5
	1.防爆电气设备的检查和维护2.防爆电气设备的检修
	李富龙

	6
	1.防爆标志、防爆标记、防护等级、警示标志
	李华


2．调研
（1）2018年5月，编制组在烟台油库进行走访，开展钢管布线、电缆布线形式的研讨工作。
（2）2019年2月，编制组在福州油库进行走访，开展防爆电气设备的选型的研讨工作。
3．标准起草
2018年4月至2019年2月，开展标准起草工作。
（1）2018年4月，对防爆电气设备的选型、配线、安装、检查及维护、检修等内容进行深入研讨，以适应防爆电气系统整体防爆的安全技术要求。
（2）2018年6月，对GB 3836《爆炸性环境》系列最新修订标准解读研讨。
（3）2018年7月，对采用变频器、软起传动防爆电动机时，选型和安装的要求进行研讨。
（4）2018年8月，对防爆设备的运行管理和各级人员资质要求进行研讨。
（5）2018年9月，通过对连接螺纹的研究，提出了防爆电气设备、钢导管不同螺纹连接的具体技术要求。
（6）2018年10月，对爆炸性环境用工具的要求展开讨论。
（7）2019年1月，开展民航油料危险场所划分、防爆电气设备电缆、导管引入装置和常用连接螺纹典型图例绘制的研讨会。
4．形成标准征求意见稿
2019年2月至4月，编制组不断修改完善标准文本，同时邀请行业内专家对修改后的标准进行审核，依据审核意见，持续进行修订完善，形成标准征求意见稿。
5．征求意见及汇总处理
2019年4月4日至5月5日，面向系统范围内征求意见。共收集到89家单位反馈的17条意见。编制组经充分研讨，采纳意见13条，部分采纳意见2条，未采纳意见2条。
6．形成标准送审稿
2019年5月至6月，编制组不断修改完善标准文本，同时邀请行业内专家对修改后的标准进行审核，依据审核意见，持续进行修订完善，形成标准送审稿。
7．技术审查

2021年4月15日，航科院组织召开了标准技术审查会，会议听取标准起草单位关于标准的编制过程和技术要点的介绍后，对标准全文进行了技术审查。会议形成专家意见4条。审查委员会一致同意该标准通过审查。
8．形成报批稿
2021年4月至2023年8月，在评审专家的意见建议基础上，编制组不断修改完善标准文本（期间由于疫情原因工作有停滞），同时邀请行业内专家对修改后的标准进行审核，依据审核意见，持续进行修订完善，形成标准报批稿。
二、编写原则和主要内容（如技术指标、参数、公式、性能要求、试验方法、试验规则等）的编写论据（包括计算、测试、统计等数据），修订标准时应说明主要技术内容的修改情况
（一）标准编写原则
1．符合性原则

该标准密切结合我国国情及行业特点，同时充分考虑国内民航油料的实际情况，修订内容与国家现行法律、法规、政策、国家标准等文件相符合。

2．适用性原则

本标准规定的各项要求和技术指标完全满足国内民航油料爆炸危险环境实际需求。

3．安全性原则

该标准经过多年的应用，针对民航油料实际工作中存在的问题和需完善之处，进行了必要的修订，在安全使用方面能够满足要求。
（二）标准主要内容

本标准共包括13章正文。
第1、2、3章，为标准的常规性描述，包括范围、规范性引用文件、术语和定义。
第4章对民航油料场所爆炸性气体混合物和爆炸性气体危险场所的划分进行描述。
第5章对防爆电气设备选型的技术要求进行阐述。
第6章对防爆电气设备的配线的技术要求进行阐述。
第7章为防爆电气工程项目的设计资质、审查和施工准备的要求。
第8章对防爆电气设备安装的技术要求进行阐述。
第9章对接地的技术要求进行描述。
第10、11章对防爆电气设备的检查、维护和检修的要求进行规定。
第12章对防爆电气工程项目验收的规定进行描述。
第13章对人员资质、人员培训、安全管理要求进行描述。
（三）修订标准新、旧版本主要技术内容改变的说明

本标准与MH/T 6033—2004相比，除结构调整和编辑性改动外，主要技术变化如下：
——更改了“表1”航空汽油、航空煤油的技术参数的内容（见4.1，2004年版的4.1）；
——更改了“表2”民航油料场所爆炸性气体危险场所的划分的内容（见4.3，2004年版的4.3）；
——更改了“表3”与爆炸性气体危险场所相邻场所的分区的内容（见4.4.2，2004年版的4.4.1）；
——更改了“根据通风条件调整爆炸性气体危险场所划分”的内容（见4.5，2004年版的4.5）；
——增加了防爆电气设备选型的通则（见5.1）；
——更改了采用变频器传动的防爆电动机时，选型和安装的要求（见5.1.6，2004年版的9.2.9）；
——增加了采用软启动器启动的防爆电动机选型和安装的要求（见5.1.7）；
——增加了静电消除器的选型（见5.1.8）；
——增加了电磁阀的选型（见5.1.9）；
——更改了“表4”爆炸性气体危险场所电气设备防爆结构的关系的内容（见5.1.10，2004年版的5.3）；
——更改了防爆电气设备的级别和组别不应低于该爆炸性气体环境内爆炸性气体混合物的级别和组别的内容（见5.2.1，2004年版的5.2）；
——增加了变频器配线的要求（见6.1.6）；
——增加了控制电缆的线芯标识要求（见6.1.8）；
——增加了电缆线路保护用钢管或导管配线用钢管接地要求（见6.1.10）；
——增加了配线工程施工完毕检查内容（见6.1.11）；
——增加了导管配线用电缆及其安装要求（见6.1.12）；
——增加了电缆线路敷设规定（见6.2.2）；
——删除了电气线路采用的绝缘导线和铝线的相关内容（见2004年版的8.5.1.2）；
——更改了防爆电气设备、接线盒的进线口，引入电缆后的密封要求（见6.2.3，2004年版的8.5.2.2.6）；
——增加了挠性连接管的内容（见6.2.4）；
——增加了电缆保护钢管的管口封堵的要求（见6.2.6）；
——更改了钢导管与钢导管、钢导管与钢导管附件之间的连接规定（见6.3.2，2004年版的8.5.3.2）；
——增加了除本质安全电路外，电压为1000 V及以下的导管配线用电缆的技术要求（见6.3.2）；
——更改了在爆炸性环境1区、2区钢导管配线的隔离密封规定（见6.3.4，2004年版的8.5.3.5）；
——更改了隔离密封件的制作规定（见6.3.5，2004年版的8.5.3.6）；
——更改了防爆挠性连接管的规定（见6.3.7，2004年版的8.5.3.10）；
——更改了“防爆电气工程项目设计资质、审查”的要求（见7.2，2004年版的7.2）；
——增加了“防爆电气工程项目的施工单位”的要求（见7.3）；
——增加了“相关建筑工程准备”的要求（见7.4）；
——更改了“防爆电气设备的采购供应”的要求（见7.5，2004年版的7.4）；
——更改了“防爆电气设备的开箱检查”的要求（见7.6，2004年版的7.5）；
——增加了可燃气体探测装置安装要求（见8.1.9）；
——增加了防爆照明开关、防爆按钮安装要求（见8.1.10）；
——增加了防爆接线箱、防爆控制箱安装规定（见8.1.11）；
——增加了爆炸性气体环境中电气设备的保护装置应符合设计要求（见8.1.14）；
——增加了爆炸性气体环境内电气设备保护级别应满足爆炸危险区域的要求（见8.1.15）；
——增加了爆炸性气体环境内电气设备安装完毕后，投入试运行前的规定（见8.1.16）；
——增加了防爆电气设备安装完成后初始检查和验证档案核对（见8.1.18）；
——将螺纹隔爆结构螺纹的最小啮合扣数和最小啮合深度更改为圆柱形螺纹结合面技术要求（见8.2.2，2004年版的9.2.2）；
——增加了人工接地体的要求（见9.2.1、9.2.2）；
——增加了配电电涌保护器接地的要求（见9.2.15）；
——增加了装设漏电保护的电气设备接地的要求（见9.2.18）；
——增加了爆炸危险环境电缆桥架接地的要求（见9.2.20）；
——增加了固定设备防静电用接地线安装的要求（见9.3.2）；
——增加了油料金属管道中间的非金属管两端的金属管接地的要求（见9.3.7）；
——增加了在振动和频繁移动的器件上用的防静电导体的要求（见9.3.8）；
——增加了易燃易爆仓储库房和其他火灾危险场所的金属门窗、进出场所的金属管道、室内货架及其他金属架构物接地要求（见9.3.9）；
——删除了“防爆电气设备的安装、充油型电气设备的安装”的内容（见2004年版的9.4）；
——增加了储油罐（钢质油罐）接地体的要求（见9.4.2）；
——增加了电气和信息系统的防雷击电磁脉冲要求（见9.4.6）；
——增加了装于地上钢质储罐上的仪表及控制系统的配线电缆防雷击要求（见9.4.7）；
——增加了信号电缆防雷击要求（见9.4.8）；
——增加了易燃液体泵房（棚）的防雷电接地要求（见9.4.10）；
——增加了装卸易燃液体的鹤管和液体装卸栈桥（站台）的防雷电接地要求（见9.4.11）；
——增加了电涌保护器安装要求（见9.4.15）；
——增加了设有阴极保护系统的埋地金属管道防雷要求（见9.4.16）；
——增加了设有绝缘段的输送火灾爆炸危险物质的埋地金属管道防雷要求（见9.4.17）；
——增加了设有绝缘段的具有阴极保护的埋地金属管道防雷要求（见9.4.18）；
——增加了“接地线”的要求（见9.5）；
——将接地电阻值更改为接地电阻标准值及测量的要求（见9.6，2004年版的10.5、10.6）；
——增加了“试运行”的规定（见12.1）；
——更改了“防爆电气项目验收应提交文件”的要求（见12.3，2004年版的11.2）；
——更改了“验收组成单位和人员”的要求（见12.4，2004年版的11.3）；
——增加了“航空油料电气仪表员”的要求（见13.1.1）；
——增加了“民航油料场所电气管理人员”的要求（见13.1.2）；
——增加了“人员资质评定”的要求（见13.1.3）；
——删除了“火灾危险场所电气设备”的内容（见2004年版的第14章）；
——更改了“人员培训要求”的内容（见13.2，2004年版的第15章）；
——更改了“安全管理要求”的内容（见13.3，2004年版的第16章）；
——更改了防爆措施的要求（见13.3.7，2004年版的16.7）；
——增加了电气检维修作业的要求（见13.3.9）；
——增加了电气安全工器具的配置要求（见13.3.13）；
——增加了“现场管理要求”的内容（见13.4）；
——增加了民航油料危险场所划分要求的内容（见附录A）；
——增加了常用连接螺纹的内容（见附录B）；
——增加了防护等级和警示标志的内容（见附录C）；
——增加了爆炸性环境用工具的内容（见附录D）；
——将民航油料爆炸危险环境防爆电气项目验收大纲更改为民航油料爆炸危险环境电气项目验收表格式，并增加了相关技术要求（见附录E，2004年版的附录D）。
三、是否涉及专利，涉及专利的，说明专利名称、编号及相关信息
本标准不涉及专利。
四、主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证、预期的经济效益和社会效益

（一）主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证

在充分结合现行有效国家标准、行业标准技术指标要求的基础上，基于行业内长期生产实践经验累积得出的结论，以及在生产实践应用中取得的良好效果，对该标准进行修订。
（二）预期的经济效益
无。

（三）预期的社会效益
MH/T 6033—2004《民用航空油库爆炸和火灾危险场所电气安全规程》规范了民用航空机场油库及适用场所的电气防火防爆要求，标准发布后得到了广泛使用。此次修订是对接现行相关法律法规和国家、行业标准修订内容，完善防火防爆新技术、新产品要求，修订后的标准能充分适用和覆盖民用航空油料作业场所的防火防爆的实际需求，社会效益显著。
五、采用国际标准和国外先进标准的程度以及与国际、国外同类标准水平的对比情况

本标准不存在版权问题。
六、与有关的现行法律、行政法规、民航规章和国家标准、行业标准的关系
本标准与国内现行法律、法规和国家标准、行业标准相一致，无冲突。
七、重大不同意见的处理和依据
无。
八、贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法等）
建议本标准发布实施后，行业标准化管理单位及时组织本标准宣贯，强化标准技术内容对后续工作的指导，各单位根据该标准的要求贯彻执行。

九、废止现行有关标准的建议

无。
十、重要内容的解释和其他应说明的事项

无。
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