修订说明
近年来，随着民用航空技术的进步，一些机载设备厂家开始研制接触屏显示器，部分型号也开始在驾驶舱采用触摸屏显示器。为满足行业发展需要，美国FAA于2018年9月17日将《机载多功能电子显示器》（TSO-C113a）技术标准升级为TSO-C113b，明确在2020年4月17日之后不再接受TSO-C113a的申请。欧洲EASA在参考FAA TSO-C113b的基础上，于2020年7月25日发布了ETSO-C113b。ETSO-C113b与TSO-C113b要求基本一致，仅在触摸屏显示性能的环境试验科目、环境条件下触摸屏性能要求、显示颜色、故障显示等方面的表述略有差异。
根据触摸屏显示器适航审定工作需要，适航司启动了《机载多功能电子显示器》（TSO-C113a）技术标准的修订工作。在参考FAA TSO-C113b和EASA ETSO-C113b的基础上，组织国内机载设备厂家编制了CTSO-C113b草案。与CTSO-C113a相比，草案除对编制格式进行调整外，主要做了如下更改：
1.调整了CTSO的适用范围。CTSO-C113b将触屏显示器纳入适用范围，并明确其不适用于平视显示器或头戴显示器。
2.新增了触摸屏标准要求。CTSO-C113b采用了SAE AS 8034C替代SAE AS 8034B，新增了对于触摸屏显示器失效、触摸屏接口、在通用条件下触摸屏显示操作注意事项（包括延迟、清洁、选择精度）、特定条件下触摸屏的操作性能（包括照明条件、液体泄露情况、物体跌落触摸屏表面、物体放置在触摸屏上）等要求。
3.为企业适应CTSO-C113b升版预留了保护期。考虑到CTSO标准的升版，会对部分企业造成一定的冲击，同意CTSO-C113b生效之日起24个月内，申请人如能够向局方表明在新版本生效前一直按照以前版本的最低性能标准进行研制，可以按以前版本的CTSO提交申请。
4.调整了软件鉴定标准。软件鉴定应按照RTCA/DO-178C《机载系统和设备合格审定中的软件考虑》或其最新版本进行软件研制，如采用RTCA/DO-178B作为软件开发的符合性方法，需与局方沟通确认，局方有权要求申请人在满足RTCA/DO-178B同时还需要满足其它额外要求。
5.完善了附录1颜色标准。增加了对显示特征中“飞行包络线和系统极限值”的颜色解释说明。要求红色（警告）和琥珀色/黄色（戒备）颜色用于除机组告警之外的功能时，应加以限制，使其不得对机组告警产生不利影响。如果将红色和琥珀色/黄色用于非告警功能，则应与审定机构协调采取适当的方法，证明这种使用方式不会对机组人员对告警的响应产生不利影响。此外，新增了用红色“X”表示显示器或参数故障的要求。
