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一、工作简况

（一）任务来源

《民用航空器加油规范》为2018年民航安全能力建设资金项目，计划完成时间为2019年。由中国航空油料有限责任公司提出，牵头起草单位为中国航空油料有限责任公司提出。
（二）主要起草单位和工作组成员
主要起草单位：中国航空油料有限责任公司提出。
工作组成员：阮彩添、李明、严东、崔建政、黄文强。

（三）标准制定的背景、目的和意义
本标准由中国航空油料有限责任公司2017年1月提出，根据民航总局2018年6月批复并与民航局签署任务合同书，由中国航空油料有限责任公司负责起草。

随着民航事业的发展，标准化、规范化、程序化在实际工作中起到的作用越来越重要。规范飞机加油作业程序，符合国际通用标准规范要求，需及时进行更新，确保其的安全性、先进性、可靠性、稳定性。

自2009年更新出版MH/T 6005《民用航空器加油规范》标准后，对中国民用航空器加油工作起到了积极的促进作用。但是随着时间的发展，特别是随着与国际同行交流的增多，该标准与国际行业标准相比，尚有待修改完善之处。因此，我们计划对该标准进行修订。

制定本标准的的意义有以下几点：本标准使航空器加油工作更加标准化、规范化和程序化。该标准的修订使航空器加油规范与相应的国际通用标准基本接轨，为实际航空器加油工作奠定了基础，为规范航空器加油工作提供规范化及标准化技术指导，进一步使航空器加油工作规范化、标准化。

（四）主要工作过程

该标准主要工作过程如下：

1．2017年12月，成立标准修订编制小组；
2．2017年12月，召开编写组第一次会议，明确工作分工及进度要求；

3．2018年3月，召开编写组第二次会议，审议《民用航空器加油规范》（初稿）并提出下一阶段计划；

4．2019年1月，航油有限组织征求各公司反馈意见，编写组根据反馈意见，于3月份修订完善《民用航空器加油规范》（修订稿）； 

5．2019年4月，集团组织征求各公司反馈意见，编写组根据反馈意见，于5月份修订完善《民用航空器加油规范》（修订稿）； 

6．2019年6月，召开编写组第三次会议，审议《民用航空器加油规范》（修订稿），并完成《民用航空器加油规范》（评审稿）。 

7．2019年7月，申请标准审查。由于民航局开展行业标准的清理工作，审查工作暂缓进行，等待清理结论的出台。

8．2019年10月31日，局发明电〔2019〕2835 号中，本项目在行业标准清理结论中被确定为继续输出标准的项目。

9．本项目的标准审查工作由于机构改革及疫情原因而推迟，2021年1月再次申请标准审查。

10．2021年4月召开标准审查会。

11．根据审查会上的意见和建议进行修改后，于2021年7月上报标准报批稿。

12．经过多次反复确认和修改，最终于2021年10月完成标准报批稿的上报工作。
二、编写原则和主要内容（如技术指标、参数、公式、性能要求、试验方法、试验规则等）的编写论据（包括计算、测试、统计等数据），修订标准时应说明主要技术内容的修改情况
（一）标准编写原则

1．符合性原则
本标准经过国内、国际航空器加油实际验证，符合国内及国际通用航空器加油规范的要求，同时结合国内的实际情况，制定了具有实用价值的要求，具有普遍的符合性。

2．适用性原则

本标准规定的各项规范要求，能满足国内、国际在航空器加油规范的实际需求。本标准各项规范指标符合实际试运行中各要素的控制要求。

3．先进性原则

本标准经过国内、国际航空器加油实际验证，能满足国内外航空公司客户的基本要求，与国际先进性保持一致；同时编写组人员也参加了国际标准的编写，在国内外差异化的了解方面，具有第一手的信息，对标准的编写具有先进的指导作用。

4．安全性原则

本标准经过多年的应用,针对实际工作中存在的问题和完善之处，进行了必要的修改，所以在安全使用方面满足了要求。

（二）标准主要内容
1.范围；
2.规范性引用文件；

3.术语和定义；

4.加油设备基本安全要求；

5.油料质量控制；

6.航空器加油分工及责任；

7.计量交接；

8.加油程序；

9.应急处置程序；

10.加油设备的维护与检验；

11.文件；

附录A(规范性附录)  加油车停靠航空器行驶路线图

附录B(规范性附录)  压力控制系统和呆德曼控制系统测试程序

附录C(规范性附录)  胶管检查和测试程序

（三）修订标准新、旧版本主要技术内容改变的说明

本文件代替MH/T 6005-2009《民用航空器加油规范》，与MH/T 6005-2009相比，除编制性修改外，主要技术变化如下：
——“加油车引擎应使用柴油发动机”改为“加油车引擎应使用符合安全要求的柴油发动机或新能源动力” （见4.1）； 

——更新引用标准，“监视过滤器”改为“过滤分离器（或安装配有电子水分感应器的过滤分离器）”（见4.3）；

——更新引用标准，增加国产胶管引用标准，“符合其他标准的胶管使用期限为六年”改为“符合GB/T 10543标准的压力加油胶管使用期限最长为6年”（见4.4）；

——加油车上应装的监控仪表增加进口压力表、流量计、压差计（见4.7）；

——增加对紧急拉绳的要求，“安装在过滤器分离器进口处”改为“安装在油泵后管道中”（见4.12）；

——删除原“4.2 机坪管网加油系统基本安全要求”的内容（见2009版的4.2）；

——修订完善“5 油料质量控制”（见5）；

——“每日不少于二次”改为“每次测量的油料密度有效性不超过8 h”（见7.1）；

——修订完善“8.7 罐式加油车加油程序”（见8.7）；

——修订完善“8.8 管线加油车加油程序”（见8.8）；

——删除原“8.9 专机加油”的内容（见2009版的8.9）；

——增加“8.9 罐式加油车抽油程序”（见8.9）；

——删除原“8.10 通用航空航空器加（抽）油”的内容（见2009版的8.10）；；

——删除原“10.13 加油车油罐的检查和清洗”的内容，改为“应按照所在机场适用的MH/T 6020或MH/T 6044相关要求执行”（见10.13）；

——删除原“10.14 胶管末端滤网”的内容，这部分内容见“5 油料质量控制”；

——增加“非航空器翼下加油方式（平行式）”（见附录A）；

——删除2009版附录B；

——增加压力控制系统和呆德曼控制系统测试程序（见附录B）；

——增加胶管检查和测试程序（见附录C）。

三、是否涉及专利，涉及专利的，说明专利名称、编号及相关信息
本标准不涉及专利。
四、主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证、预期的经济效益和社会效益

（一）主要试验或验证的分析、综述报告、技术论证

本次《民用航空器加油规范》修订是根据国内外最新的行业标准，同时结合2009年以来国内、国际在航空器加油实际运行的宝贵经验，本标准各项规范指标符合实际试运行中各要素的控制要求，能满足国内、国际在航空器加油规范的实际需求。
（二）预期的经济效益和社会效益
《民用航空器加油规范》在2009年发布后，得到广泛使用，规范了民用航空器加油作业程序，此次修订是对接现行相关法律法规和国家、行业标准修订内容，与国际标准规范保持一致，及时进行更新，确保其的安全性，可靠性，稳定性，经济效果和社会效益十分显著。
五、采用国际标准和国外先进标准的程度以及与国际、国外同类标准水平的对比情况

无。
六、与有关的现行法律、行政法规、民航规章、国家标准和行业标准的关系
本标准所规定的各项管理要求和技术指标与现行的国际、国内行业管理标准中的要求相呼应，是现有行业管理标准中的各项技术指标在民航航空器加油工作的具体应用。
七、重大不同意见的处理和依据
无。 
八、贯彻标准的要求和措施建议（包括组织措施、技术措施、过渡办法等）

建议本标准下发后不少于六个月以上的宣贯学习期，统一认识标准的执行要求。标准下发后，建议各单位根据该标准的要求贯彻执行。
九、废止现行有关标准的建议
无。
十、重要内容的解释和其他应说明的事项
无。
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